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DESAFIOS ESOLUCOES

QUE HORAS ELE PASSA?
#boapergunta

Na cidade de 12 milhoes de habitantes, 15 mil 6nibus e 1,2 mil linhas,
haregidoes sem transporte coletivo, atrasos sdo comuns e em alguns
lugares o servico é interrompido no fim de semana. Tem jeito?
Ouvimos especialistas. Eles dizem que sim (e ndo é magica)
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A cidade de Sao Paulo é
atendida porumafrota
de 15 mil6nibuse 1,2 mil
linhas, mas algumas
regides simplesmente
naotémtransporte
coletivo e os moradores
precisam caminhar
quildmetrosaté uma
(primeira) conducao

JUCA GUIMARAES, EM SAO PAULO
Colaboragédo: Rebeca Motta

Os moradores do loteamen-
to Trés Cruzes, na zona norte
de Sao Paulo, percorrem a pé
cerca de cinco quilometros
até o comeco daVila Queiroz,
outro bairro, para pegar os
onibus que levam a Santana,
Belém e Tucuruvi. “E dificil,
muitas vezes tem que pedir
carona para quem passa de
carro para chegar no ponto
mais perto”, diz o vendedor
Djalma Xavier Freire Janior,
26 anos, que mora na regiao
hadois anos.

A situacao piora nos dias
de chuva. “O sofrimento é
muito grande. Nao é uma ca-
minhada curta,nao. Quando
o0 meu pai precisa fazer um
exame médico, por exemplo,
eu tenho que ir atras de um
carro”, conta Junior. O ven-
dedor relata que além dos
moradores do Trés Cruzes, a
falta de de 6nibus na regiao
afeta também a rotina dos
trabalhadores das empresas
do bairro. “Tem uma fabrica
de ferro e outras empresas
grandes. O pessoal vem e vol-
ta tudo andando.”

Outras paradas — A falta
delinhas de 6nibus em bair-
ros periféricos mais distantes
afeta diretamente a vida de
idosos, familias com crian-

Dica: se precisar de 6nibus nofim de semana,
consulte aferramenta Origem e Destino no site da
SPTrans, e veja qual amelhorlinha ativa paravocé.
Muitas sdo desligadas aos sabados e domingos

cas pequenas, estudantes e
trabalhadores. E uma reali-
dade também na zona leste,
entre a Cohab José Bonifacio
e a Fundacao Casa, perto de
Guaianases. No extremo sul,
os moradores reclamam da
falta de linhas nos bairros do
Jardim Marcelo e Vila Laranjei-
ras,janas margens darepresa
de Guarapiranga.

Na zona noroeste, na re-
gido do Jardim Anhanguera,
os bairros da Vila Sulina e do
Sol nao tém Onibus. “As pes-
soas que moram la tém que
andar até a rodovia Anhan-
guera, atravessar todo o bair-
ro, para pegar o 6nibus”, diz
Maria Aparecida dos Santos,
37 anos, produtora cultural.

Sem transparéncia, com
lentiddo — Para o vereador
Toninho Vespoli (PT), a falta
de transparéncia sobre os
mecanismos do transporte
coletivo por 6nibus na cida-
de de Sao Paulo favorece os
empresarios do setor, em de-
trimento da populacao que
vive em bairros sem linhas.
“Ano apos ano, a prefeitura
aumenta o repasse para as
empresas, porém ndo ha um
interesse em divulgar as pla-
nilhas de gastos e lucros.”

Na avaliacao de Glaucia

Pereira, do Multiplicidade,
instituto de pesquisa sobre
mobilidade urbana, a criacao
de novas linhas é lenta e nao
acompanha a necessidade,
principalmente em novos lo-
teamentos nas periferias. “A
prefeitura tem dificuldade de
promover uma participacao
social efetiva nas subprefeitu-
ras.Omodeloideal envolveria
ouvira populacao elogo criar
linhas de 6nibus com capaci-
dade e horarios adequados."

Desorganizagao— O deba-
te sobre avancos no setor de
transporte publico esta atra-
sado e sofre com a carteliza-
¢ao promovida por empresa-
rios, afirma o coordenador
do Programa de Mobilidade
Urbana do Instituto de Defe-
sa do Consumidor (Idec), Ra-
fael Calabria. “Muitas vezes,
eles dominam toda a estru-
tura do setor. Sao donos das
garagens e das empresas que
fabricam os 6nibus e isso da
um controle muito grande
na pressao para determinar
o custo do sistema. Existem
propostas, por exemplo, para
municipalizar as garagens e
com isso aumentar a compe-
titividade com novos empre-
sarios”, diz Calabria.




15 mil 1.268

Onibus linhas
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EmSao Paulo, 128% daslinhas
de 6nibus ndo operam aos sa-
bados e domingos

Um levantamento feito pelo
Expresso na Perifa por meio
da Lei de Acesso a Informacao
(LAI) e com base nos dados da
SPTrans, mostra que 163 das
1.268 linhas ndo operam aos
finaisde semana.Aregidocom
maior percentual de linhas
inativas é a zona sul (18%). As
periferias sdo as mais afetadas.

“O planejamento de trans-
porte foi e ainda é voltado para
levar trabalhadores aos locais
de trabalho”, diz Glaucia Pe-
reira, especialista em mobili-
dade urbana. “A Pesquisa Ori-
gem Destino, principal fonte
de dados do planejamento de
transportes na regidao metro-
politana, desde 1967, s6 coleta
dados de viagens realizadas de
segunda a sexta-feira. Isso faz
com que o sistema ndo atenda
as necessidades da populacao
em termos de hordrios e territé-
rios, como ir ao bairro vizinho
ou fazer atividades de lazer.”

OQUEDIZASPTRANS

ASPTrans, gestora do transpor-
te publico por 6nibus da cida-
de de Sao Paulo, informa que
a criacao de linhas considera
critérios como a existéncia de
trecho em que hd um raio de
500 metros sem atendimento,
inexisténcia de linha para a
demanda local e necessidade
poraumento na taxa de cresci-
mento populacional. Aempre-
saressalta quesdoavaliadasas
condicoes técnicas da regiao,
a exemplo de largura da via,
sentido de circulacdo, condi-
¢oes do pavimento, topografia,
acessos internos aos bairros e
uso e ocupacio do solo. E ne-
cessdrio, ainda, um espaco pa-
ra acomodacao dos coletivos
nos pontos inicial e final com
infraestrutura de apoio aos
operadores, como banheiros.

Sobre as linhas desativadas
no fim de semana, a SPTrans
informa que algumas deixam
de funcionar “em virtude da
reducaodedemanda” e que fi-
cam inativas as que “operam
em trechos em que o atendi-
mento é feito poroutraslinhas
querealizam trajeto sobrepos-
toou similar”.
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_ BiancaTavolarié professora, membro do Nucleo de Direitos
m E -\ ¥ e Liberdades e coordenadora do Nucleo de Questées Urbanas

do Centro de Regulagdo e Democraciado Insper. Elatambém é
pesquisadorado Centro Brasileiro de Analise e Planejamento (Cebrap)

REBECAMOTTA

Enquanto a forma de pensar e
colocar em prdtica a locomo-
¢do e o acesso as cidades ndo
for boa, as desigualdades serao
acentuadas. Para refletir sobre
o transporte por 6nibus e como
ele afeta a vida das pessoas, o
Expresso na Perifa conversou
com a especialista em questoes
urbanas Bianca Tavolari.

PANDEMIA

O transporte ptblico foi um
grandevetor de contdgioede au-
mento de mortes por covid-19.

DESAFIOS E SOLUCOES

PARA QUEM
DEPENDE DE BUSAO,
IR EVIRNAO EFACIL

Atrasos, linhas

pessoas vivem perdendo com-

Solucoes
possiveis

*Promoveruma
gestaomais
participativa
entreempresas
eusuarios
paraquesejam
atendidasas
necessidades
dequemutiliza
osmeiosde
transportetodos

“Estamos falando de privilégio . promissos importantes, como osdias

ededesigualdade muitogrande d esatlvad asno consultas médicas dificeis de N

g, mdesemana et oo s
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sempre e quem pdde ficar em e agl OmeragcoOes  linhas de 6nibus ndo operam :olarllzada.

casa, e de uma série de pessoas aos sdbados e domingos. Bianca tualmente,em

que jd sao vulnerdveis, nao tém emtem pOS d € reforca que esses atrasos e au- SaoPaulo,ovalor

vinculo que garanta direitos tra-
balhistas e ainda estao expostas
acontaminacao. Existe piorana
qualidade do servico, uma vez

pandemiasao
obstaculosda

sénciasnao devem ser normali-
zados, porque violam um direi-
to garantido pela Constituicao
eodireito do consumidor.

datarifaé100%
repassadopara
ospassageiros

que estamos falando sobre vida g Incana q ue «Aplicar
emorte”, afirma Bianca. oS mo rad ores AQUEMRECORRER politicas

O Idec tem uma cartilha que publicas
TEMPODE enfre ntam fala sobre os direitos bdsicos PO:Si‘iei:P:;a:
DESLOCAMENTO 1 ] dos usudrios de transporte co- reducaodatarifa
Nas dreas centrais da cidade, nas perlferlas letivo. SPTrans, Procon e De-
amédia é de 56 minutos e au- fensoria Publica tém canais +Submeter
menta conforme os bairros se de atendimento. aslicitagdes
distanciam do centro, poden- aregras.df
do chegar a duas horas e meia COMOMELHORAR competicio,

ou até seis horas, contando a
ida e avolta. Essa situacdo fica
pior se o meio de transporte se
atrasa.Aodestacar que a expec-
tativa de vida entre dreas cen-
trais e periféricas pode variar
em até 40 anos, Biancaressalta
o absurdo que é submeter mo-
radores das zonas mais afasta-
das a tanto tempo em transito.

PARAPOUCOS

Em 2020, um estudo de mobi-
lidade urbana da Rede Nossa
Sao Paulo concluiu que apenas
18% da populacao mora em um
raio de até um quilometro de
estacoes de trens e metros. E
mais: dos 29 distritos periféri-
cos da cidade de Sao Paulo, 0%
tem acesso direto a esse tipo de
transporte e a populacaodepen-
de totalmente do 6nibus. Muitos

precisam madrugar para bater
o cartdo e garantir a pontuali-
dade, ja que as maiores opor-
tunidades de trabalho estao no
centro expandido da capital.

PORQUEE TAODESIGUAL?
"0 itinerdrio se baseia em co-
mo essa empresa vé a lucrati-
vidade. Elas recebem por usu-
ario, entao vao concentrar os
onibus nas linhas com maior
numero de passageiros”, expli-
caBianca. “Noslocais mais dis-
tantes os 6nibus rodam, mas
com tempo maior entre um e
outro, atrasos e os carros mais
antigos da frota”

ATRASOS E AUSENCIAS
Por causa de atraso e falta de
manutencao em 6nibus que
quebra no meio da viagem, as

Muitos problemas seriam resol-
vidos se o processo de licitacdao
das empresas com as prefeitu-
ras fosse mais democrdtico. Sem
concorréncia, elas ficam livres,
porque, mesmo diante de inu-
meras reclamacoes, sao a inica
0p¢ao para os passageiros.

QUEMONOPOLIOEESSE?

As licitacoes exigem que as em-
presas tenham frota, uma quan-
tidade determinada de funcio-
ndrios, garagem para os énibus
e terrenos enormes, carissimos
e dificeis de encontrar. Isso im-
pede que empresas nacionais ou
estrangeiras possam CONCorrer.

Rebeca Mottaintegra o

coletivo Embarque no Direito;
Juca Guimardaes é jornalista
especializado em questdes sociais

paranaoficar
refémde

monopolio
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ConhecaomovimentoLlaFrida, de Salvador,em '
lafridabike.com; todas as orientagdes para as agoes do
Emprega Comunidades em Paraisépolis sdo atualizadas .

nas redes sociais. Instagram: @empregacomunidades

JUH ALMEIDA/DIVULGACAO

MOBILIDADE URBANA

MULHERES
NEGRAS EM
MOVIMENTO

Elas pensam aemancipagao
do corpoedamentecomoato
politico e promovem ainclusao
da periferiano debate publico

Foi na Salvador de 2015 que a
empreendedora social Livia
Suarez comecou a perceber
que no debate de mobilidade
urbana a populacao periférica
era excluida. A época, a baiana
estava a frente do La Frida Bike,

uma cafeteria itinerante que se
transformou em movimento or-
ganizado e passou a aproximar
mulheres negras e populacao
periférica das questoes de direi-
toacidade.
AsatividadesdaLaFridaBike

expandiram-se a partir do
projeto de oficinas Preta, Vem
de Bike, que ensina mulheres
negras a pedalar e manusear
bicicletas. Depois surgiram ou-
tras iniciativas, a exemplo do
sistema de compartilhamento
Bici La Frida e dos cursos pro-
fissionalizantes em mecanica.
Destaque para o Bicitrans, di-
recionado as mulheres trans
e travestis, e para o Bici Pr3ta,
uma linha prépria de bicicle-
tasvendidas para todo o Brasil.
Coordenadora geral do La
Frida, Livia explica que, ao
criar produtos, solucoes e es-
tratégias de mobilidade paraa
populacao crespa, negra e pe-
riférica, o principal norte das
cicloativistas é pensar a eman-
cipacao do corpo e da mente
como ato politico. Estima-se
que mais de duas mil mulhe-
res jd tenham sido impactadas
direta e positivamente pelas
acoes de “empreendedoris-
mo organico e empoderador”
do grupo. Indiretamente sao
mais de 20 mil.

Pedalurbano — Com uma
ciclovia de 310 quilémetros de
extensao, Salvador é a segunda
melhor capital do nordeste e a
quinta do Brasil para ciclistas,
segundo o Instituto de Politicas
deTransporte e Desenvolvimen-
to (ITDP). “Aqui, como em todo
centro de cidade, a caminhada
pulsa, mas é muito comum as
pessoas da periferia virem de
onibus e fazerem pequenos tra-
jetos debike”, conta Livia.

Ela ressalta ainda que a
acao politica do movimento
inclui o didlogo com o poder
publico por meio de secreta-
rias de mobilidade, turismo e
resiliéncia de Salvador. “Nas
eleicoes, a gente jd participou
de debates sobre as bicicletas,
sobre a inclusdo. As transfor-
macoes ocorreram. Hoje, a
gente tem a possibilidade de
bicicleta no metrd, no 6ni-
bus, mais ciclovias”, diz Livia.
(Com reportagem de Eduarda
Nunes, Favela em Pauta)

MERCADO DE TRABALHO

PARAISOPOLIS

Emprega Comunidades
oferece espacodetrabalho
einternet gratis paraquem
estaem home office

Idealizado pela pedagoga Rejane
Santos em Paraisépolos, na zona sul
de Sao Paulo, o Emprega Comunida-
des é um negdcio de impacto social
que aproxima moradores em busca de
trabalho e empresas interessadas em
contratar. O programa oferece cursos,
marca entrevista e apoia candidatos no
processo seletivo.

O “LinkedIn daFavela”, como é conhe-
cido, foi fundado em 2017 e nos primei-
ros dois anos conseguiu ocupacao para
700 pessoas. Entdo veio a pandemia, as
empresas pararam de contratar, muita
gente perdeu o emprego e surgiu o en-
gajamento em outras acoes de combate
avulnerabilidade social, a exemplo da
campanha Adote uma Diarista, de 2020,
quesereplicou pelo Brasil e, s6 em Parai-
sépolis, apoiou mais de mil trabalhado-
ras que tinham perdido o emprego.

No atual momento, conta Rejane,
o Emprega estd novamente focado em
capacitacao, recolocacdo e emprega-
bilidade. E tem uma novidade impor-
tante: a abertura do coworking Inovar
Comunidade, que apoia quem é da fa-
vela e estd fazendo home office. (Com
reportagem de Danny Mendes e Negona
Dance, Ld da Favelinha)

|
COWORKINGEM |
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BLUE STUDIO

COMIDA CASEIRAE

SAUDAVEL

Comer fora era um habito
ou necessidade nos dias tteis,
pertinho do trabalho ou uma
celebracdo com a familia e
amigos no final de semana.
Com a pandemia, muita gente
trocou esse ritual fora de casa
pela comodidade dos aplicati-
vos de delivery.

Pesquisa do Datafolha en-
comendada pela 99Food com
1.515 pessoas, de todas as ida-
des e classes sociais nas cinco
regioes do Pais, mostra que,
com a crise sanitdria, 59%
disseram utilizar o servico de
entrega para receber pratos
de restaurantes sem ter que
sair de casa. Além disso, 64%
deles passaram a pedir mais
delivery durante esse periodo.
E, entre as pessoas acima de 60
anos, o hdbito chega a 80%. 0O
gasto médio em cada pedido é
deR$ 27,50.

TEMPOEESCASSO

Além da conveniéncia e
da praticidade de ter uma
alimentacdo de qualidade,
as plataformas de entregas
também foram alternativa
para driblar a correria do
dia a dia: a maioria (71%)
ndo tem tempo para prepa-
rar pratos mais elaborados
durante a semana.

“Tenho todos os eletrodo-
mésticos e utensilios para
cozinhar durante a semana,
menos um ingrediente im-
portantissimo: tempo”, expli-
ca Giseli Lencioni, 53 anos, de

\v..

EM POUCOS CLIQUES

Asfacilidades das plataformas de delivery transformaram os habitos alimentares dos
brasileiros, que ganham tempo, cardapios variados e opgdes mais nutritivas paraodiaadia

Duranteapandemia, 64% dos brasileiros

passaramapedirmaisentregasde

refeicGes em casa.Entre pessoasacimade

60anos, onovo habitochegaa80%

Sao José dos Campos (SP), que,
de segunda a sexta-feira, bate
o ponto no computador das
nove damanhaeasseis da tar-
de como arquiteta de dados.
Em home office desde julho
do ano passado e com apenas
uma hora para o almoco, ela
agora utiliza o vale-refeicao
mantido pela empresa para
pedir os almogos em casa.

A pesquisa também apon-
tou outro comportamento:
metade dos usudrios de deli-
veries pedem refeicoes mais
sauddveis e caseiras. E o casoda
advogada Camila Pinheiro Ma-
chado, 31 anos, de Sao Paulo,
capital. Ela é casada, ndo tem fi-
lhos e trabalha em casaaolado
do marido desde o fim do ano
passado. “Quando comiamos

Foto: Getty Images

narua e na pressa, qualquer
coisa servia: um sanduiche ou
um salgado jd estavam bons”,
lembra Camila. “Agora, todos
os dias pelo delivery recebe-
mos almoco para duas pessoas.
Vem arroz, feijdo, uma carne
e alguns legumes. E comida
simples, tempero caseiro, mas
melhor que um cheeseburger
ou esfihas, nao é?”

Este material é produzido pelo Estadao Blue Studio com patrocinio da 99.

CHEGOUPARAFICAR

O hébito de recorrer aos
aplicativos de delivery, de acor
do com a pesquisa, deixard de
ser uma solucdo apenas provi-
soria para se incorporar de for-
ma permanente ao cotidiano:
62% das pessoas pretendem
manter os pedidos mesmo
apos a pandemia, sendo 84%
delas com mais de 60 anos.

TECNOLOGIAAFAVORDOBOLSO

A 99Food, plataforma de
intermediacao de entregas
que conecta consumidores,
restaurantes e entregadores
parceiros, nasceu com o obje-
tivo de ajudar as pessoas a eco-
nomizarem — principalmente
nas duas frentes que pesam
bastante narenda: transporte
ealimentacao.

Além de ser uma experién-
cia segura, simples e acessivel
para todos, o principal diferen-
cialdoapp éentender arique-
za da gastronomia brasileira e
asnecessidades locais dos dife-
rentes estados e municipios.

Com isso, as solucoes fazem
o dinheiro valer mais, com va-
riedade de opcoes para todos os
perfis e ocasioes. E o melhor: os
precos ficam menores para os
consumidores e os entregado-
res parceiros e restaurantes tém
as melhores taxas e beneficios.
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QUEM SOMOS

APRESENTA
REPRESENT

Todo més fazemos um passeio pelatrajetériade

guem se expressa na perifaem defesa de arte,
representatividade, protagonismo e inclusao
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CAUA BERTOLDO, ARTISTA VISUALI| SAOPAULO (SP)

Morador do Jardim Varginha, no extremo sul de Sdo Paulo, Caua tem 25 anos e entendeu aos
poucos os mecanismos de exclusdo de tudo que ndo fazia parte do “padrdo cultural ideal”.

E comegou a pensarem questdes de classe, raga e sexualidade que tinham avercomele.
“Todaarte é um autorretrato potencial. A criagdo é expressdo do que sinto e quero contar
aoutrapessoa. Se ver é muitoimportante, e se ver no outro geraempatia’, diz. Atualmente,
Cauatentasubverteraideia padrdo daestéticadoretrato, e prefere expressar o lado surreal
das coisas. Um exemplo do sentimento que deseja transmitir esta na série de “Fluds”, em que
cria personagens com caracteristicas de melancolia e introspecgdo contemplativa. “Sdo
criaturinhas que te afogam, a materializagdo das suas inquietagées, o que pode também se
tornarum convite ao autocuidado”, explica. (Riviane Lucena, do Embarque no Direito)
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Diretor de Projetos Especiais
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Luis Fernando Bovo
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ESTADAO
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Projeto criado

e apoiado por: 99

Isto é s umadegustacio. Acesse expressonaperifa.com.br e conheca

no detalhe essas e outras histérias de quem se expressa na perifa. Nafoto,
criancas brincam no Conjunto Habitacional Jardim Sevilha, em Belém. O
autor daimagem é Klewerson Lima, morador, historiador e fotografo
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TUANNE VALEI\]TE, MODELO
PLUSSIZE | BELEM (PA)

Amodelo plus size Tuanne Valente, 29 anos,
vive no Jurunas, periferia de Belém. Elatem
9 mil seguidores no Instagram e com sua
influéncia afirmativafaz crescerumarede
de empoderamento feminino na contramao
de esteredtiposimpostos pelaindistriada
moda. Na adolescéncia, alisava o cabelo
comquimica porexigénciadamaée. Durante
anos, brigou com o peso e chegou atomar
remédios tarja preta paraemagrecer.

Mas aos 15 deuinicioaum processo de
reconhecimento e abandonou asamarras.
"O preconceito esta na sociedade, em cima
dos corpos reais. E ele nasce nas pessoas
influentes, grandes marcas, artistas que
deveriam lutar contra”, dizTuanne. Elaconta
que durante oito anos entrou em agéncias
derenome e nuncafeznenhumtrabalho
paraelas. As coisas mudaram.“O pretoe o
gordo sempre estiveram aqui, mas agora
estamos nos tornando moda, tendéncia,
uma novidade paraeles. Como modelo plus,
militante e representante do movimento
negro, achoisso vergonhoso, porém sdo
portas pequenas e eu quero lutar, entrar

por essas portas paradar espagos a outros
nomes em um mercado fechado.” (Cassio
Miranda, Periferiaem Foco)
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NA CENA HIP-HOP

“Averdadeira agenda é deigualdade,
equidade, contracultura e questionamento do
patriarcado”, dizrapper mineiraem entrevista
aDanny Mendes, Lada Favelinha

FAVELA DA MARE E ‘BUNKER'
DEMEDALHISTA OLIMPICO
Wanderson Oliveiratem 24 anos e ja esteve em
20 paiseslevando no peito sua comunidade; de
todas asviagens, trouxe medalhas e titulos que
exibe com orgulho (A reportagem é de Rebeca
Motta, Embarque no Direito)

COLETIVOS E COLABORADORES
Embarque no Direito (SP);

Favela em Pauta (RJ); Juca
Guimaraes (SP); La da Favelinha
(MQG); PerifaConnection (RJ);

Periferia em Foco (PA)



